
 

亚行在重庆进行的减少车辆排放试验项目　 

 

  重庆直轄市：司机邓源强正对汽车尾气排放系统进行检测。据他介绍，上

周五警察发现他的公共汽车尾气排放超标，要求他在三天内进行治理。邓开这

辆公共汽车已经有两年的时间。他说，这是第二次出现排放问题。大约半小时

后，公共汽车检修完毕。邓交纳了 150 元，然后和售票员陈莉重新工作。 

 

  同警察一样，公众有时也加入到重庆市进行的防止车辆污染排放的行动。

一名重庆污染控制官员说，“一些市民直接指责冒黑烟的车主，让他们感到羞

愧。” 

 

  除了加强执法和提高公众意识，重庆市政府在亚行的协助下，正严格管理

车辆检查标准。 

 

  在亚行区域性技术援助提供 90 万美元试点项目的支持下，亚行正帮助重庆

市政府加强检测和维修系统的技术和标准。 

 

  冯士林是市中心四家检测中心中的一位经理。据他讲，他们负责新车检

验，每年大约有 10%的车辆因排放超标被要求重新检修。 

 

  亚行提倡使用现代的检测设备，如测量仪（以确保检验设备测量准确）和

底盘仪（能够检测不同速率下发动机排放情况，而不仅仅是怠速排放）。亚行

建议将检验过程统一管理－－私营部门可参与其中－－而不是几家修理厂各自

为政。 

 

  北京正对亚行援助项目的有效性进行调查，以便决定是否能在全国范围内

推广实施。 

 

  重庆市的地势正好适合项目试验。重庆是世界上最大的城市之一，市区

600 万人，周围地区 2400 万人，也是中国西南地区工业基地。由于重庆地势陡

坡和斜坡多，有 50 万重庆居民使用摩托车。此外，重庆周围山多，污染空气不

易扩散。 

 

  负责排放研究的国家监测中心主任胡海召表示，同其它城市一样，重庆正

在解决工业和车辆污染。他说，“在工业方面，重庆开始用天然气替代煤，把

像水泥厂这样的污染企业从城市中心迁走。为了控制车辆排放，规定只允许使

用 CNG（压缩天然气）的车辆在市中心行驶。” 

 

  由于山区骑车很困难，多数居民依靠公共交通，公共汽车占全部车辆的

40%。 

 

  除此以外，冯士林解释说，“多数公共汽车由私人承包，他们一般希望获

取最大利润，同时把维修费降低。”摩托车修理铺经理吴文齐说，“尽管公共



汽车每 15000 公里应该维修，车主可能会拖延很久。一些车主还调整发动机，

加大马力以便拉更多客人。由于这样做会影响排放，我们不得不把发动机马力

调到正常。” 

 

  随着经济繁荣和对交通基础设施投资增加，中国交通行业能源消耗预计每

年上涨 7%。中国政府同样了解，如果不能改进车辆燃料效率标准和替代过时技

术，车辆排放的碳化物将大幅增长。中国是世界上除美国之外第二大二氧化碳

排放国。有人预计，到 2020 年，中国可能超过美国。 

 

  尽管如此，有迹象显示，空气质量恶化的趋势在一些城市开始下降。 

 

  冯士林说，“我不想说它很严重，或不严重，但是情况在改善。感谢亚行

提供的一些帮助，我们在改进硬件。真正的挑战是改进软件，即蠃得公众的支

持和合作。” 

 

  重庆的污染水平是由公民健康来反映的。 

 

  重庆市第三人民医院的王雅玲医生是肺病专家。据她说，在重工业化建设

时期，尤其是在老年人中，哮喘病比例高。但是随着空气质量的改进，发病率

已经降低。 

 

  从全国范围来看，政府也正致力于应对环境的挑战。许多城市要求车辆使

用液化石油气和天然气。国家已经立法禁止使用含铅汽油。 

 

  亚行交通专家查尔斯.梅尔休斯说，“亚行能够提供技术援助并在地区范围

内解决这个问题。亚行已向印度、印度尼西亚、中国和越南提供技术援助，帮

助制订行动计划以减少机动车辆排放。” 

 

  这个地区性的问题增长速度非常快。尽管亚太只拥有全世界 20%的车辆，

其增长量每年达到 10－15%，原因之一是该地区人民收入增加并因此产生强烈

的购车愿望。为了解决这个问题，所有国家需要解决影响排放的多种因素，如

燃料类型和质量；生产时采用的排放控制技术；车辆维护技术；车辆更新的年

限和频率。 

 

  对于多数国家来说，2－3轮车的重要性显而易见，它们多采用二冲程发动

机。这些二轮车产生大量的排放，是空气污染的主要来源。 

 

  从长远来看，还应关注各地交通计划，其中包括促进公共交通和使用交通

需求管理技术和政策，如税收，道路定价和交通管理。   

 

 


