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由于中国和印度的快速发展，东亚和南亚各国之间的经济联系日益密切。鉴于亚洲是世界上经济最活跃的地区之
一，国际社会就泛亚一体化进程对其成员国家和外部国家的影响展开了日益热烈的讨论。 

本书分析了东亚和南亚之间日益密切的经济合作与一体化的模式、决定因素、阻碍因素及益处。对泛亚一体化进程
进行了翔实的说明和有力的论述，并提出了中肯的建议。此课题方面的一流专家们探讨的关键问题包括商品贸易和
投资的区域模式、服务贸易、贸易与货币合作、基础设施、物流和贸易便利化、东盟和南盟的发展以及基于 CGE 
模型对其它一体化方案的影响进行分析。 

研究发现尽管东亚和南亚之间的贸易量和投资额基数较低，但是增长迅猛。双方的商品贸易总额在1990 年——
2006 年期间增长了5倍，达到约 1,100 亿美元。东亚和南亚间的贸易模式反映出各自不同的生产要素禀赋和经济
发展水平，东亚主要向南亚出口资本和技术密集型产品，并从南亚进口原材料和劳动力密集型产品。双方的服务贸
易也在增长，主要集中在信息技术、教育和旅游业。 

中国和印度两大地区增长极的崛起、区域生产网络的深化、贸易壁垒和物流成本的降低、基础设施的完善以及自由
贸易协定(FTAs)影响的扩大，推动了东亚和南亚之间贸易和投资的快速一体化。 

在实施进程的各个阶段，共形成了 20 余份跨区域自由贸易协定。研究发现各种自由贸易协定的统一比当前的双边
协定更能促进经济利益的提高。研究估计，一项涉及东亚和南亚各国的广泛的“泛亚洲协定”（涵盖产品、服务和
贸易成本各方面）可为全球收入贡献约 2,610 亿美元。形成此类协定后，东亚和南亚各成员国家都可以从更紧密
的区域合作中受益，而且对外部经济体如美国和欧盟的负面影响十分有限。 
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主要阻碍因素包括尚未消除的关税和非关税壁垒、影响服务贸易的监管壁垒、尚未完成的结构调整、地方企业技术
能力的不足、物流效率的不稳定以及贸易基础设施的不完备等等。 

在贸易基础设施方面，东亚和南亚之间的货物运输方式仍然以海运为主。而且在可预见的未来，不会有很大变化。
海洋运输及其它贸易基础设施能否满足东亚和南亚间贸易增长的需要，主要取决于保持成本竞争力、高品质服务和
高效率物流的能力。 

泛亚洲一体化进程在接下来的 10 年里将不断提速，并对亚太地区的共同发展和繁荣产生重大影响。本书没有从各
国角度给出具体建议，而是站在整个亚洲地区的层面就如何促进东亚和南亚一体化提出五项建议。 

包括： 

(1)	 各国应继续降低贸易和非关税壁垒，
(2)	 贸易基础设施投资和过境手续简化会直接降低贸易成本，
(3)	 东亚和南亚各国应将基于双边关系签署的自由贸易协定统一成为广泛的区域协定，
(4)	 在服务贸易领域继续推行放松管制和政策改革，
(5)	 在更多的经济改革中应努力推进贸易自由化。 

本书资料丰富、见解独到，是对国际贸易和亚洲这一世界上最具活力地区的经济一体化进程感兴趣的读者的必备读
物。我们希望这一研究将有助于加深对东亚和南亚间经济纽带关系的了解，并促进相关政策法规的制定。


