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背景

交通枢纽——兰州。作为中华人民共和国（中国）甘肃省的

省会和省内最大城市，兰州的城市化程度较高，是连接中国

东西部地区的交通枢纽。在黄河南岸，兰州有三个独特的发

展区域——西固区、七里河区和城关区，而在黄河北岸则有

安宁区。四个城区的经济活动和人口高度集中，尽管面积仅

占全市土地面积的8.5%，但人口却占全市总人口的63%，约
为360万人。1

 

在繁忙的城市中心地区，交通拥堵和污染严重。因此，

2009年，兰州市政府制定了一项城市总体规划，以缓解中心
城区的拥堵。该项规划包括在安宁区开发一个次城市中心。 

兰州城市总体规划。无论是发展新城市中心必须面对的土

地征用和相关移民安置问题，还是其他环境及可持续性议

题，该总体规划曾面临许多挑战。其中一个关键问题是在

私家车使用率每年增长20%的情况下，如何应对不断增长
的交通需求。

最初，该总体规划着重于拓展城市路网。但是，这无法解决

随之而来的交通拥堵、道路和行人安全、空气和噪音污染等

问题。亚洲开发银行（亚行）通过政策对话，帮助兰州市政

府重新进行了总体规划。规划重点由提升城市路网转变为在

兰州建设一个可持续的城市交通系统。修改后方案的重点之

一就是兰州快速公交（BRT）系统。

解决方案

BRT系统：简介。BRT系统具有创新性，是一种运量大、

成本低的公共交通解决方案，能极大地改善城市出行的便利

性。BRT是永久性的综合交通系统，公交车使用专用车道运
行，能够快速有效地将乘客运送至目的地。BRT系统灵活度
高，可针对社区需求进行定制。它采用最新技术，成本低，

载客量大，缓解交通拥堵。
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起初，兰州市政府并不确定BRT对兰州是否有效。一个因素
就是中国普遍青睐大型轨道交通系统。但最终，在研究了公

共交通需求，并考虑了乘客需求和公交运营方的运营要求

后，兰州市政府选择了BRT。3

兰州BRT的特点。在最初阶段，兰州BRT系统设有15个全封
闭车站，使乘客免受不利天气条件的影响，同时还在9公里
长走廊上开设了6条公交线路。它采用了先进的交通控制系
统，优化信号时间分配。车站规模依据车道情况、运营设计
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兰州可持续城市交通项目正在为该市创造新的增长点。
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要点

• 中华人民共和国（中国）兰州市希望将其四大发展区域之一安

宁区开发为城市次中心，以缓解城市扩张带来的负面影响。

• 兰州的拓展计划源自将城市路网拓展为可持续的城市交通项

目，其核心是快速公交（BRT）系统，同时也支持清洁发展机
制、非机动交通、树木保护以及交通和停车管理等。

• 自投入运营以来，兰州的BRT系统让出行更加便捷，促进了交
通的可持续发展、经济增长和环境保护。
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以及乘客需求水平而定。目前，有50辆特制的12米长、低地
板的BRT公交车投入运营，全部使用环保的压缩天然气，车
身两侧均设有车门，另有20辆18米长的BRT公交车。每辆公
交车均配有全球定位系统，可提示乘客下一辆公交车的到达

时间。总体而言，BRT为兰州的乘客提供了更快速、更环保
和更便捷的市内通勤方式。

BRT——可持续城市交通系统的一部分。兰州的BRT系统还
包括一些特殊组成部分，如“清洁发展机制”（CDM）、
非机动交通、环境保护以及交通和停车管理等，进一步加强

了其对兰州可持续城市交通系统的贡献。作为“清洁发展机

制”核准项目，该项目通过支持增加公交出行和减少私家车

使用，取得了经认证的减排信用额度。

非机动交通部分在人行道和机动车道之间开辟了3.5~5米的
自行车专用道。BRT车站也有自行车停放设施。行人通道的
宽度为3米到7米不等。在BRT走廊沿线一些地方还建设了地
下人行道，提高了交通便利性。

该项目在施工过程中还注意保护树木。据最初估计，BRT走
廊可能影响七里河敦煌路两侧的280棵树木。但是该项目没
有砍伐树木，而是将其纳为车道的一部分。如今，这些树成

为了隔离带，分隔七里河的机动和非机动交通。

成果

兰州BRT很快便证明了自身价值。该系统于2012年12月28日
正式开通运营，是亚洲运量最大的三大BRT系统之一，也是
世界上首个采用分离式站台的BRT系统，同一方向运行的公
交车能够在站台两侧停车，缓解交通拥堵。2013年1月，兰
州BRT的日载客量达到11万。到2013年9月，这一数字已上
升至29万。

便捷安全。有关该项目效果的初步研究表明，在BRT系统开
通运行后，安宁路沿途通勤者的等待时间由从前的10分钟

缩短至现在的3分钟。BRT走廊沿途的行人量也有所增加。
该研究还表明，在早晨，BRT刘家堡站每小时的客运量也出
现增长，由2012年1月的174人次增加到2013年3月的558人
次。在这段时间内，BRT培黎广场站的客运量由554人次
上升到1,690人次，而西站站点的客运量由1,340人次上升
至1,403人次。各站点的自行车使用总体也呈上升趋势。此
外，在BRT投入运营后，认为沿安宁路行走和骑车更安全的
行人和骑车人分别上升了32%和30%。

经济活力更强。BRT不断为这座城市注入经济活力。公交通
勤者、骑车人和行人的数量不断上升，兰州市政府还将其视

为推动商业发展的机遇。起初对BRT的犹豫变为全力支持，
BRT走廊沿线的地下通道和大型购物中心陆续建成。此外，
BRT还带动了地方发展，沿线正在修建新的综合性建筑。

减少了排放和污染。这一可持续交通系统帮助城市实现减

排。在开通9个月后，BRT减少的二氧化碳排放量据估计达
到了11,804吨。兰州市政府目前正沿公交线路加设空气污染
监测系统，此举将进一步提高城市的空气质量监测水平。

	
投入运营仅9个月后，兰州的可持续交通系统就已经带来诸
多益处。这表明，将可持续发展融入城市发展规划是具有成

本效益的一项战略。在一个高速城镇化带来诸多负面影响的

城市中，这一举措有助于改善兰州的出行状况，提高市民的

健康水平，推动城市经济发展，帮助实现可持续的经济增

长、有效改善环境以及提高整体城市生活质量。


