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Предисловие

Программа Центральноазиатского регионального экономического сотрудничества (ЦАРЭС) подошла к “концу начала” и сейчас 
готова вступить в новую фазу, предусматривающую флагманские проекты в области транспорта, энергетики и содействия 
торговле. Первая фаза программы фокусировалась на углубленной аналитической работе и формулировании стратегических 
рамочных программ. Вторая фаза будет фокусироваться на реализации проектов.

Транспортный сектор – это область с крупными инвестиционными потребностями. Некоторые флагманские проекты уже 
одобрены и/или реализуются в участвующих странах ЦАРЭС (Афганистан, Азербайджан, Китайская Народная Республика, 
Казахстан, Кыргызская Республика, Монголия, Таджикистан и Узбекистан).

В этом документе обобщены стратегия по транспортному сектору и содействию торговле, и план действий по ее реализации. 
Улучшение транспортных сообщений сокращает издержки ведения бизнеса, создает хорошие условия для более высоких по 
объемам торговых потоков, сокращает расстояния между людьми и рынками, и социальными услугами, и в итоге становится 
одним из средств сокращения бедности и повышения благосостояния для всех.

Хуан Миранда
Генеральный директор
Департамент Центральной и Западной Азии
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Вступление

Подготовка Стратегии по транспорту и содействию торговле (Стратегия) для территории Центральноазиатского регионального 
экономического сотрудничества (ЦАРЭС) началась в феврале 2007 г. в рамках исследования, финансируемого Азиатским 
банком развития (АБР). Стратегия была разработана посредством обширных консультаций со странами ЦАРЭС. Данные 
консультации включали выезды на места в страны ЦАРЭС; встречи с партнерами по развитию, частным сектором, 
ассоциациями экспедиторов и поставщиками услуг логистики; а также встречи с членами Координационного комитета по 
транспортному сектору (ККТС) и Комитета таможенного сотрудничества (КТС). Стратегия основана на комплексном анализе 
макроэкономических данных, и данных о перевозках и объемах торговли в регионе. Она согласована с национальными 
стратегиями и инвестиционными программами в области транспорта и содействия торговле.

Стратегия была утверждена участвующими странами ЦАРЭС на 6ой Министерской конференции ЦАРЭС в Душанбе, 
Таджикистан, в ноябре 2007 г. План действий по ее реализации (План действий) был утвержден на 7ой Министерской 
конференции ЦАРЭС в Баку, Азербайджан, в ноябре 2008 г. В этой публикации представлены основные элементы Стратегии и 
Плана действий.

Во время подготовки Стратегии, правительства стран ЦАРЭС оказали обширную поддержку и сотрудничество команде 
исследования, а также внесли свои вклады в данную работу. В частности, члены ККТС и КТС провели комплексный анализ 
проекта Стратегии и представили очень конструктивные комментарии и предложения.

Отдел транспорта и коммуникаций Департамента Центральной и Западной Азии (ДЦЗА) АБР осуществлял надзор за 
подготовкой Стратегии. Г-н Шон О’Салливан, заместитель генерального директора ДЦЗА, осуществлял общее руководство 
работой, а г-н Харуя Коиде, старший специалист по финансированию инфраструктуры, осуществлял управление проектом. Г-н 
Йинг Чан, главный экономист (финансовый сектор) отдела координации стран, регионального сотрудничества, управления, 
финансов и торговли Департамента Восточной Азии, внес значительный вклад в разработку Стратегии, особенно в области 
содействия торговле.

Я надеюсь, что данная Стратегия даст странам ЦАРЭС и их партнерам по развитию базу для размышлений касательно 
будущего развития транспортного сектора в долгосрочной перспективе. 

Хонг Ванг
Директор
Отдел транспорта и коммуникаций
Департамент Центральной и Западной Азии
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Аббревиатуры

АБР	 –	 Азиатский банк развития
ЦАРЭС	 –	 Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество
КТС	 –	 Комитет таможенного сотрудничества
ЕБРР	 –	 Европейский банк реконструкции и развития
ИБР	 –	 Исламский банк развития
JICA	 –	 Японское агентство международного сотрудничества
НСК	 –	 Национальный совместный комитет по транспорту и содействию торговле
ОПЕК	 –	 Организация стран-экспортеров нефти
КНР	 –	 Китайская Народная Республика
РСК	 –	 Региональный совместный комитет по транспорту и содействию торговле
ТП	 –	 техническая помощь
ККТС	 –	 Координационный комитет по транспортному сектору

ПРИМЕЧАНИЯ

В данном отчете “$” означает доллар США, а “€” означает евро.
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Введение

Вызовы

С момента запуска Программы Центральноазиатского 
регионального экономического сотрудничества (ЦАРЭС) 
прошло более десяти лет.1 За этот период страны ЦАРЭС 
добились высокого роста экономики и торговли. Это, 
в свою очередь, стало оказывать давление на систему 
транспорта и торговли. 

Около 36% или 8 640 километров (км) магистральных 
дорог нуждаются в реконструкции или реабилитации. 
Несмотря на то, что странами ЦАРЭС были увеличены 
бюджетные ассигнования и внедрены экономически 
выгодные договора на техническое обслуживание, 
техническое содержание дорог остается неадекватным. 
Скорость поездов на некоторых железнодорожных линиях 
составляет около 30 км/час. Система железных дорог 
нуждается в реабилитации, новом подвижном составе и 
новом оборудовании и системах управления движением. 
Порты Баку (Азербайджан) и Актау (Казахстан) для того, 
чтобы справиться с растущими объемами перевозок, 
нуждаются в увеличении мощностей. Ряд международных 
аэропортов нуждаются в расширении. Грузовики теряют 
слишком много времени на пунктах пересечения границы 
вдоль основных транспортных маршрутов. Потенциал 
логистических центров и служб ограничен. Расстояния 
между импортными и экспортными рынками существенны 
(зачастую более 3 000 км), что ведет к высоким расходам. 
Большая часть автодорожной сети пересекает горную 
местность, и зачастую высота над уровнем моря 
превышает 1 000 метров (м). Повсеместно присутствуют 
пологие откосы, глубокие выбоины и высокие насыпи, 
а также часто сходят оползни. Кроме того, суровые 

климатические условия затрудняют доступ и осложняют 
содержание транспортной инфраструктуры. Например, это 
влияет на прочность дорожного покрытия из-за минусовых 
температур зимой и жаркого лета. 

Прогресс за последнее десятилетие

Странами ЦАРЭС были улучшены несколько участков 
ключевых транспортных коридоров в регионе. Для 
улучшения транспортной инфраструктуры и торговли 
было мобилизовано внешнее финансирование на общую 
сумму около $5 млрд. Было реабилитировано около 60% от 
общей протяженности основных автодорожных коридоров. 

Очень плохое состояние дороги к югу от Нарына, Кыргызская 
Республика

1	 В число стран ЦАРЭС входят Афганистан, Азербайджан, Китайская Народная Республика, Казахстан, Кыргызская Республика, Монголия, 
Таджикистан и Узбекистан. Поддержку Программе ЦАРЭС оказывают шесть многосторонних институтов: Азиатский банк развития, 
Европейский банк реконструкции и развития, Международный валютный фонд, Исламский банк развития, Программа развития ООН и 
Всемирный банк.
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Транспорт и содействие торговле в ЦАРЭС

Дороги 

Было привлечено внешнее финансирование на 
реабилитацию около 3 000 км автодорожного коридора 
север-юг между Казахстаном и Ближним Востоком общей 
протяженностью 6 000 км. Улучшенные участки проходят 
от Алматы в Казахстане через Бишкек и Ош в Кыргызской 
Республике, Душанбе в Таджикистане, Термез в 
Узбекистане и от Хайратана до Ислам Кила в Афганистане. 
Пять правительств стран, через которые проходит данный 
коридор, и партнеры по развитию, включая Азиатский 
банк развития (АБР), Исламский банк развития (ИБР) 
и Японское агентство международного сотрудничества 
(JICA),2 обеспечили финансирование и техническую 
поддержку. Около 98% региональных автодорожных 
транспортных коридоров в Афганистане общей 
протяженностью около 3 200 км были модернизированы 
или модернизируются за счет внешней помощи в размере 
более $1 млрд. АБР, Саудовский фонд развития, ИБР, 
Фонд международного развития Организации стран-
экспортеров нефти (ОПЕК) и Всемирный банк выделили 
более $1 млрд. на модернизацию автодорожных коридоров 
восток-запад и север-юг в Азербайджане. Региональные 
коридоры в Синцзяне, Китайская Народная Республика 
(КНР) модернизируются в рамках финансового содействия 
АБР и Всемирного банка ($400 млн.). АБР, Европейский 
банк реконструкции и развития (ЕБРР) и ИБР оказали 
поддержку в реабилитации основных дорог в Казахстане, 
включая региональную дорогу Алматы–Бишкек (общая 
сумма $270 млн.). АБР, ИБР и JICA выделили в общей 
сумме около $310 млн. на улучшение коридора север-
юг в Кыргызской Республике. АБР оказал содействие 
Монголии в модернизации двух основных международных 
автодорожных коридоров в рамках финансовой помощи на 
общую сумму $127 млн. Таджикистан в целом мобилизовал 
от АБР $118 млн. на реабилитацию своих международных 
автодорожных коридоров. АБР выделил один заём 
($75,3 млн.) на модернизацию автодорожной сети в 
Узбекистане. 26 августа 2007 г. Правительства Афганистана 
и Таджикистана сдали в эксплуатацию мост через реку 
Пяндж, профинансированный США, который заменил 
паромную переправу и сократил время в пути от Кабула до 
Душанбе в оба конца до 9 часов.

Железные дороги

ЕБРР оказал поддержку железнодорожному сектору 
Казахстана в целях улучшении технического обслуживания 
путей и коммерциализации ($67,1 млн.). Железные дороги в 
Монголии были реабилитированы в рамках двух льготных 
займов от JICA на общую сумму около $75 млн. и гранта на 
сумму около $10 млн. от Правительства Японии. Потенциал 
железнодорожного транспорта в Казахстане был повышен за 

счет займа JICA на сумму около $70 млн. АБР и ЕБРР оказали 
поддержку модернизации железных дорог в Узбекистане 
в рамках четырех займов на общую сумму $250 млн. 
Железные дороги Узбекистана, включая строительство 222-км 
железнодорожной линии между Ташгузаром и Кумкурганом, 
были модернизированы при поддержке двух льготных займов 
JICA размером около $190 млн. Правительство Узбекистана 
25 августа 2007 г. открыло участок железной дороги 
Гузар–Термез.

В октябре 2007 г. начались контейнерные железнодорожные 
перевозки, связывающие КНР и Москву (Российская 
Федерация), и обеспечивающие скоростные, надежные 
и точные по времени перевозки между Лианюнгангом и 
Москвой. Все грузы постоянно отслеживаются и проходят 
эффективную таможенную очистку. На данный момент, в 
ожидании роста железнодорожных перевозок между странами, 
осуществляются инвестиции в расширение сортировочной 
станции и пункта смены колесных пар в Ала-Шанкоу и 
Достык.

Аэропорты

АБР оказал содействие в реабилитации семи местных 
аэропортов в Афганистане ($30 млн.). Азербайджан 
осуществил модернизацию своего международного 
пассажирского терминала и аэронавигационных 
систем за счет содействия ЕБРР ($13,7 млн.). Казахстан 
модернизировал аэропорт г. Атырау также за счет 
финансирования ЕБРР ($30 млн.). Аэропорт г. Ош в 
Кыргызской Республике был реабилитирован за счет 
финансовой поддержки ИБР ($7 млн.). Международный 
аэропорт г. Улан-Батор (Монголия) был модернизирован 
в рамках займа АБР ($36 млн.) в 1990-х. Международный 
аэропорт г. Кабул (Афганистан), аэропорт г. Астана 
(Казахстан), международный аэропорт Манас г. 
Бишкек (Кыргызская Республика), международный 

Мост через реку Пяндж

2	 Операции по льготному займу Японского банка международного сотрудничества (ЯБМС) были интегрированы в операции JICA с 1 октября 
2008 г.
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аэропорт г. Урумчи (КНР) и три областных аэропорта 
(Бухара, Самарканд, и Ургенч в Узбекистане) были 
модернизированы в рамках пяти льготных займов от 
JICA на общую сумму порядка $350 млн., и грантов 
Правительства Японии на сумму около $30 млн. ЕБРР 
оказал содействие в модернизации аэропорта г. Ходжент, 
воздушного флота и систем навигации в Таджикистане 
($19,7 млн.). Аэропорт г. Ташкент был реабилитирован за 
счет займа ЕБРР ($48 млн.).

Порты

Паромный терминал Баку был модернизирован за счет 
финансирования ЕБРР (около $20 млн.). Порт Актау 
(Казахстан) получил около $20 млн. от Японского банка 
международного сотрудничества (полукоммерческий банк) 
через Банк развития Казахстана в целях развития объектов 
по экспорту нефти.

Таможня и содействие торговле

Страны ЦАРЭС достигли важного прогресса в области 
модернизации таможенных служб и содействия торговли. 
Таможенные процедуры были упрощены в соответствии 
с международными стандартами. Кроме того, при 
поддержке партнеров по развитию были улучшены 
некоторые пункты пересечения границы. Страны ЦАРЭС 
завершили диагностическую оценку таможенных 
процедур при поддержке Всемирной таможенной 
организации, и ускорили реализацию программ по 
реформе и модернизации таможенных служб. В целях 
решения вопросов в области транспорта и торговли 
страны ЦАРЭС создали организации по транспорту и 
содействию торговле или схожие структуры. Афганистан 
добился прогресса в области модернизации таможенной 
службы и содействия торговле при поддержке Всемирного 
банка ($31 млн.). В Синцзянь-Уйгурском Автономном 
Районе (Синцзянь), КНР, осуществляется развитие 
Глобального логистического центра Коргас. В Казахстане 
казахстанско-российское совместное предприятие 
осуществляет развитие крупных логистических центров 
в Астане, Актобе и Алматы, которые будут оказывать 
услуги по распределению в Казахстане и Центральной 
Азии. Казахстан осуществляет модернизацию таможенной 
службы в рамках займа Всемирного банка в размере $18,5 
млн. В 2002 г. Кыргызская Республика и Таджикистан при 
поддержке АБР ($25 млн.) начали региональный проект 
по содействию торговле и таможенному сотрудничеству. 
Также, в рамках дополнительного содействия АБР ($18,2 
млн.), ими были реализована региональная программа по 
модернизации и развитию инфраструктуры таможенных 
служб. АБР оказал содействие в модернизации 
таможенной службы Монголии ($5,5 млн.). 

Институциональное развитие

Странами ЦАРЭС были реализованы проекты по 
наращиванию потенциала при поддержке партнеров 
по развитию, включая  АБР, Европейский союз, 
Всемирный банк и двусторонние источники. Например, 
Европейский союз выделил средства на более чем 
60 проектов технической помощи и инвестиционных 
проектов на сумму более €120 млн., которые охватывают 
такие вопросы, как обучение экспедиторов, надзор за 
контрактами по реабилитации автодорожных магистралей, 
соглашения по перевозке опасных грузов, и обучение в 
области судоходства и гражданской авиации.

Обоснование для разработки 
Стратегии ЦАРЭС по транспорту и 
содействию торговле

Страны ЦАРЭС преследуют общее видение “Хорошие 
соседи, хорошие партнеры и хорошие перспективы” 
и проводят совместную работу над улучшением 
транспортной инфраструктуры региона и снижением 
торговых издержек. Это послужило толчком для разработки 
новой Стратегии ЦАРЭС по транспорту и содействию 
торговле (Стратегия), которая определяет для стран 
направления и приоритеты в региональном транспортном 
развитии и содействии торговле.

Стратегия направлена на повышение 
конкурентоспособности региона и расширение торговли 
между станами ЦАРЭС и остальным миром. Ключевыми 
элементами стратегии являются скоординированное 
улучшение транспортной инфраструктуры и содействия 
торговле, включая гармонизированные положения, 
процедуры и стандарты пересечения границы на 
приоритетных транспортных коридорах. Эти улучшения 
приведут к значительному и поддающемуся измерению 
сокращению времени в пути и издержек местных, 
приграничных и транзитных перевозок и торговли по 
коридорам. 

Эта стратегия будет служить руководством, и усиливать 
работу Программы ЦАРЭС в транспортном секторе и 
в секторе содействия торговле в течение следующих 10 
лет. Стратегия основывается на существенной работе, 
проделанной при содействии Координационного комитета 
по транспортному сектору ЦАРЭС (ККТС) и Комитета 
таможенного сотрудничества ЦАРЭС (КТС) за последние 
годы.
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Стратегия ЦАРЭС по 
транспорту и содействию 
торговле на 2008–2017 гг.

Компонент по транспорту

Политика

Транспортный компонент Стратегии поддерживает 
вышеуказанный стратегический подход через усиление 
трех столпов: инфраструктура, управление и технологии, 
которые характеризуют вызовы и возможности, 
имеющиеся у сектора. Следующее заявление по политике 
определяет общие рамки для региональной транспортной 
стратегии:

Политика правительств стран ЦАРЭС сводится 
к обеспечению безопасных, надежных, 
эффективных, действенных и полностью 
интегрированных транспортных операций и 
инфраструктуры для поддержания социального 
и экономического развития региона ЦАРЭС. 
Это будет достигнуто за счет повышения уровня 
обслуживания, минимизации издержек и улучшения 
инфраструктуры, управления и технологий 
экономически и экологически устойчивым образом. 
Кроме этого, для того, чтобы регион ЦАРЭС мог 
использовать свое уникальное географическое 
местоположение, будет повышена эффективность 
транспортной системы в региональном контексте.

Коридоры ЦАРЭС

В Стратегии подчеркивается выборочный подход к 
транспортным коридорам с концентрацией ресурсов, как 
для осуществления инвестиций, так и операционного 
управления, и с фокусом на сбалансированном улучшении 
инфраструктуры, менеджмента и технологий.

Стратегические подходы

Стратегия по транспорту и содействию торговле 
(Стратегия) будет поддерживать цель Программы 
Центральноазиатского регионального экономического 
сотрудничества (ЦАРЭС) – развитие через сотрудничество. 
Ускорение экономического роста, сокращение уровня 
бедности и эффективное перемещение товаров и людей 
будут достигнуты путем усовершенствования ключевых 
транспортных коридоров в регионе ЦАРЭС, и упрощения 
и гармонизации положений, регулирующих торговлю 
между странами в регионе.

Для улучшения транспорта и содействия торговле будет 
использован подход, основанный на результатах. Для 
определения базовых показателей, относительно которых 
можно будет оценить прогресс в транспортном секторе 
и содействии торговле, будет проводиться мониторинг 
времени и издержек на определенных коридорах.

Цели

Стратегия преследует три основные цели: 
создание конкурентоспособных коридоров в регионе 
ЦАРЭС;
содействие эффективному перемещению людей и 
товаров по коридорам ЦАРЭС и через границы; и 
развитие устойчивых, безопасных и дружелюбных к 
пользователям транспортных и торговых сетей.

•

•

•







Действия

Ниже представлены действия для достижения трех целей 
Стратегии. 

Создание конкурентоспособных транспортных 
коридоров в регионе ЦАРЭС 
Будет осуществлено физическое развитие и улучшение 
отобранных коридоров ЦАРЭС для связи центров 
производства с рынками внутри стран ЦАРЭС и для 
улучшения доступа к соседним регионам и рынкам. 
Это приведет к снижению транспортных издержек и 
временных затрат между ключевыми городами ЦАРЭС 
и на основных маршрутах Евразийской торговли, а 
также “устранит” плохие или недостающие дорожные 
сообщения посредством строительства новых дорог или 
реабилитации существующих.

Для интеграции с современными глобальными цепочками 
начисления стоимости будут улучшены технологии. Это 
приведет к увеличению объема интермодальных перевозок 
в регионе ЦАРЭС и в Евразийской транзитной торговле, 
окажет поддержку в развитии логистической индустрии, 
и приведет к оптимизации выбора вида транспорта для 
грузовых перевозок по коридорам.

Устойчивые результаты потребуют обслуживания 
введенных в действие активов. Инвестиции в коридоры 
должны быть экономически и финансово стабильными, 
не должны рассчитывать на чрезмерное государственное 
финансирование. Для этого потребуются инновационные 
механизмы финансирования, основанные на справедливых 
и сбалансированных принципах оплаты со стороны 
пользователей. Для максимально эффективного 
использования имеющихся финансовых ресурсов, службы 
технического обслуживания также будут организованы на 
конкурентной основе. 

Содействие перемещению людей и товаров через 
границы 
Задержки при пересечении границы будут сокращены за 
счет улучшения инфраструктуры, оборудования, процедур 
и рабочих условий, что подразумевает 

достаточное количество хорошо оборудованных и 
эффективно функционирующих объектов; 
упрощенные и стандартизированные процедуры и 
документацию при пересечении границы;
использование электронной информации при 
контроле и проверках, и обмен информацией; 
обученный и мотивированный персонал; и 
устранение высоких транзакционных издержек. 

•

•

•

•
•

Действия в данной области будут скоординированы 
с компонентом данной Стратегии по содействию 
торговле.

Для создания равных условий для транспортных 
операторов и стимулирования эффективности и улучшения 
услуг, в странах ЦАРЭС будут гармонизированы 
транспортные положения. Стандартные международные 
транспортные конвенции обеспечивают готовую базу 
для достижения данной задачи. Страны ЦАРЭС будут 
стремиться к присоединению и надлежащему исполнению 
соответствующих международных конвенций.

Будет оказана поддержка текущей модернизации 
железнодорожного сектора в целях организации 
конкурентоспособных регионализированных служб 
с участием частного сектора и интегрированными 
межграничными операциями. Будет осуществляться 
модернизация сектора гражданской авиации с 
концентрацией на безопасности. В целях увеличения 
участия стран ЦАРЭС во внутри-региональных и 
транзитных перевозках будет проведена модернизация 
грузового парка.

Развитие устойчивых, безопасных и “дружелюбных 
к людям” транспортных систем
Транспортная сеть ЦАРЭС будет устойчивой и 
“дружелюбной к людям”, и соответствовать наилучшим 
стандартам безопасности и комфорта. Будут упрощены 
требования по пересечению границ и получению виз. 
Транспортная система будет развиваться, не нанося вред 
окружающей среде, с минимальными отрицательными 
воздействиями на воздух, водные и земельные ресурсы в 
странах ЦАРЭС.

Компонент по содействию торговле

Определение 

Содействие торговле в соответствии с определением 
Всемирной торговой организации – это 

упрощение и гармонизация процедур международной 
торговли, включая деятельность, практику и 
формальности при сборе, представлении, передаче и 
обработке данных и другой информации, необходимой 
для перемещения товаров в международной торговле.3 

Стратегия ЦАРЭС по транспорту и содействию торговле на 2008–2017 гг.

3	 Всемирная торговая организация. 1998 г. Что такое содействие торговле? 2 августа 2006 г. Доступно на веб-сайте: www.wto.org/English/
thewto_e/whatis_e/eol/e/wto02/wto_69.htm.#note2

�
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Содействие торговле связано с широким диапазоном 
видов деятельности, таких как импортные или экспортные 
процедуры, транспортные формальности и платежи, 
страхование и другие финансовые требования.

В результате улучшений в области содействия торговле в 
странах ЦАРЭС будут сокращены издержки, вызванные 

недостаточным интегрированным управлением 
границами, что ведет к сложным процедурам 
при подготовке к пересечению границы или на 
самой границе, и обременяющим участников ВЭД 
временными и финансовыми издержками; 
недостаточной координацией между двумя сторонами, 
расположенными на пунктах пересечения границы; и 
прочими издержками. 

Задачи

Цели компонента ЦАРЭС по содействию торговле – это 
реализация существенного сокращения 
транзакционных издержек и времени за счет 
улучшения административной эффективности и 
упрощения, стандартизации и гармонизации торговых 
процедур; 
стимулирование свободного перемещения людей и 
товаров; и 
повышение прозрачности законов, положений, 
процедур и форм, и обмен информацией по этим и 
другим торговым вопросам.

Компонент по содействию торговле будет 
руководствоваться семью задачами: 

усиление таможенного сотрудничества в качестве 
основной программы в стратегии содействия 
торговле; 
расширение масштаба программы работ для охвата 
более широких вопросов в области содействия 
торговле 
концентрация на усилиях по содействию торговле на 
коридорах ЦАРЭС; 
внедрение основанного на результатах подхода к 
мониторингу экономии времени и расходов в качестве 
ключевых показателей компонента; 
поддержка оценки и планирования в области 
логистики с фокусированием внимания на 
приоритетных коридорах; 
поддержка двусторонних инициатив между 
странами ЦАРЭС с обменом опытом через Комитет 
таможенного сотрудничества (КТС); и 
усиление партнерства между участвующими 
многосторонними институтами ЦАРЭС и ключевыми 
международными агентствами, оказывающими 
поддержку в области реформы таможенной службы, 
содействия торговле и развития логистики в регион.

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

•

Компонент по содействию торговле состоит из трех 
элементов, направленных на сокращение торговых 
издержек: продвижение согласованной реформы и 
модернизации таможенной службы; использование 
интегрированного подхода к содействию торговле 
через межведомственное сотрудничество и партнерство 
государственного и частного секторов; и развитие 
эффективной региональной логистики. 

Реформа и модернизация таможенной службы
Таможенное сотрудничество будет оставаться ядром 
содействия торговле. Среднесрочная задача заключается 
в продвижении согласованных реформ и модернизации 
таможенной службы, при этом КТС осуществляет роль 
регионального форума для рассмотрения вопросов, 
представляющих общий интерес. Упрощение и 
гармонизация таможенных процедур в регионе ЦАРЭС 
достигаются за счет принятия новых таможенных кодексов, 
соответствующих пересмотренной Киотской конвенции, 
внедрения практики управления рисками, совместного 
таможенного контроля и автоматизации таможенных служб. 
Процесс изменения культуры таможенных администраций 
от ориентации на контроль к содействию выполнению 
требований очень важен, и он уже запущен. Стратегия будет 
оказывать поддержку данному процессу. 

Связанная с таможенными вопросами программа 
работ в краткосрочном и среднесрочном периоде будет 
фокусироваться на 

гармонизации таможенных процедур и документации; 
автоматизации таможенных служб; 
обмене данными; 
совместном таможенном контроле; 
управлении рисками, пост-таможенном аудите и 
таможенной разведке; 
развитии регионального транзита; 
рамках для таможенного сотрудничества; и 
обучении.

Интегрированное содействие торговле
Содействие торговле охватывает больше аспектов, чем 
просто меры на границах. Улучшение оформления 
при пересечении границ и мер внутри границы может 
привести к значительным экономическим выгодам. 
Препятствия для торговли наиболее тяжело сказываются 
на экспорте товаров, которые не относятся к основным 
экспортным продуктам (т.е. нефть и газ, хлопок и полезные 
ископаемые), и на малых и средних предприятиях и 
участниках ВЭД.  Эффективное содействие торговле 
охватывает большое число ведомств в рамках страны. Для 
представителей конкретных ведомств в каждой стране 
важно проводить согласованную работу для определения 
шагов, необходимых для улучшения содействия торговле, 
установления приоритетов и сроков по реализации данных 

•
•
•
•
•

•
•
•



шагов, и создания таким образом целостной стратегии. 
Для поддержки данного усилия, в странах ЦАРЭС 
будут созданы национальные совместные комитеты по 
транспорту и содействию торговле (НСК) или схожие 
организации. 

Развитие региональной логистики
В рамках компонента по содействию торговле будет 
оказана поддержка развитию эффективной региональной 
логистической индустрии. Программа работ, которая будет 
тесно координироваться с соответствующими усилиями 
Координационного комитета по транспортному сектору, 
будет включать 

создание регионального форума для гармонизации и 
планирования развития торговой логистики; 
поддержку проведению оценок торговой логистики на 
национальном уровне; и 
содействие и финансирование ключевых инвестиций, 
включая партнерство государственного и частного 
секторов.

•

•

•
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План действий по реализации

Введение

Стратегия по транспорту и содействию торговле 
(Стратегия) включает детальный план действий по 
ее реализации (План действий) с указанием сроков 
выполнения, который был разработан при консультациях 
со странами Центральноазиатского регионального 
экономического сотрудничества (ЦАРЭС) и 
международными организациями, и был утвержден ими в 
2008 г. В Плане действий установлены главные результаты, 
определена приоритетность инвестиционных проектов 
и проектов технической помощи (ТП), предлагаются 
измеряемые индикаторы эффективности, и определяются 
общие институциональные вопросы для реализации.

План действий фокусируется на 
около 24 000 километрах (км) автомобильных дорог,4 
20 000 км железных дорог,5 и 28 пунктах пересечения 
границы на коридорах ЦАРЭС; 
двух портах (Актау в Казахстане и Баку в 
Азербайджане) и судоходном маршруте (400 км 
между Актау и Баку);6 и 
41 аэропорту, принимающих международные рейсы. 

•

•

•

4	 Шестьдесят четыре процента дорожных коридоров ЦАРЭС находятся в хорошем состоянии, за ними идут дороги в нормальном (21%) и 
плохом (15%) состоянии. Интервенции будут фокусироваться на дорогах в нормальном и плохом состоянии.

5	 Сеть оптико-волоконной связи вдоль железнодорожных путей даст новые бизнес возможности телекоммуникационным компаниям и 
компаниям по информационным технологиям. 

6	 Также будет осуществляться мониторинг судоходного маршрута протяженностью 325 километров между Баку (Азербайджан) и 
Туркменбаши (Туркменистан).

12

Ключевые результаты

Ключевые результаты плана действий следующие:
около 75% коридоров ЦАРЭС будут 
усовершенствованы к 2012 г. и 100% к 2017 г., по 
сравнению с 64% в 2007 г.;
увеличение объемов транзитной торговли через 
коридоры ЦАРЭС между Европой и Восточной Азией 
с менее 1% (около 34 млн. тонн) в 2005 г. до 2% к 
2012 году и 5% к 2017 г.;
увеличение объемов внутри-региональной торговли 
на 25% к 2012 г. и на 50% к 2017 г., по сравнению с 
показателем 2007 г. (около 32 млн. тонн);
сокращение времени, затрачиваемого на пограничных 
переходах вдоль коридоров ЦАРЭС на 50% к 2012 
г., и впоследствии на 30% к 2017 г., по сравнению с 
показателями 2007 г.; и
эффективное функционирование национальных 
комитетов по транспорту и содействию торговле или 
подобных организаций во всех странах ЦАРЭС для 
управления коридорами ЦАРЭС к 2012 г.

	

•

•

•

•

•



Инвестиционные проекты и 
проекты технической помощи

План действий включает приоритетные инвестиционные 
проекты и проекты ТП для развития инфраструктуры, 
усовершенствования технологий и улучшения 
менеджмента посредством реформирования и укрепления 
потенциала. Всего предусмотрено 62 инвестиционных 
проекта на общую сумму $21,1 млрд. Инвестиционные 
проекты включают 40 новых проектов с общим бюджетом 
в размере $15,8 млрд. и 22 проекта на стадии реализации, 
с общим бюджетом в размере $5,3 млрд.7 В рамках 
шестидесяти пяти проектов ТП с оценочной стоимостью 
$68,5 млн. будут разработаны технико-экономические 
обоснования для потенциальных инвестиций 
или будет оказана консультативная поддержка по 
планированию, передаче технических знаний и развитию 
институционального потенциала. Краткая информация о 
проектах приводится в Таблице 1. Система результатов 
для Стратегии и перечень инвестиционных проектов 

и проектов ТП по странам, включая карты коридоров 
ЦАРЭС с инвестиционными проектами, приводятся в 
приложениях 1 и 2 соответственно. 

План действий фокусируется на следующих трех областях:

Развитие и управление конкурентоспособными 
транспортными коридорами

Коридоры ЦАРЭС в рамках Плана действий будут 
развиваться, управляться и содержаться за счет устранения 
четырех основных ограничений: 

разрозненность региональной транспортной сети и 
ухудшение инфраструктуры, 
высокие транспортные издержки и длительное время 
в пути 
lограниченная внутри-региональная и транзитная 
торговля, и 
недостаточное финансирование на техническое 
обслуживание. 

•

•

•

•

Таблица 1:  Краткое изложение инвестиционных проектов и проектов технического содействия

Вид

Инвестиции Техническая помощь

Новые Текущие Всего Новые Текущие Всего

по сметной стоимости ($ млрд.) ($ млн.)
Автодороги 10.3 2.5 12.8 10.3 1.8 12.1
Железные дороги 4.3 1.4 5.7 6.8 0.0 6.8
Аэропорты и гражданская  
  авиация

0.5 0.4 0.9 11.6 0.5 12.1

Порты и судоходство 0.1 0.4 0.5 2.0 0.0 2.0
Логистика 0.4 0.1 0.5 7.2 1.1 8.3
Содействие торговле 0.2 0.5 0.7 25.5 1.7 27.2

    Всего 15.8 5.3 21.1 63.4 5.1 68.5

по количеству проектов
Автодороги 12 13 25 12 2 14
Железные дороги 15 3 18 10 0 10
Аэропорты и гражданская  
  авиация

6 1 7 4 1 5

Порты и судоходство 1 1 2 2 0 2
Логистика 4 1 5 8 2 10
Содействие торговле 2 3 5 23 1 24

    Всего 40 22 62 59 6 65

Источник: оценочные расчеты сотрудников АБР.

7	 К проектам на стадии реализации, относятся те проекты, которые выполняются государствами ЦАРЭС в настоящее время, тогда как новые 
проекты – это проекты, которым правительства стран ЦАРЭС выразили свою приверженность после утверждения Стратегии по транспору 
и содействию торговле (Стратегия) на 6ой Министерской конференции (ноябрь 2007 г.) или проекты, которые были недавно запланированы. 
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Это будет достигнуто за счет осуществления 52 
инвестиционных проектов с оценочной стоимостью 
$19,9 млрд. и 20 проектов ТП с оценочной стоимостью 
$15,7 млн. В число инвестиционных проектов входят 
34 новых проекта (около $15,2 млрд.) и 18 текущих 
проектов (около $4,7 млрд.). 

Содействие торговле

План действий будет оказывать поддержку 
реформированию и модернизации таможенных служб, 
эффективному функционированию национальных 
комитетов по транспорту и содействию торговле 
(или схожих организаций), развитию региональной 
логистики и участию частного сектора. Предусмотрено 
10 инвестиционных проектов с оценочной стоимостью 
$1,2 млрд. (шесть новых проектов на $600 млн. и четыре 
текущих проекта на $600 млн.) и 40 проектов ТП с 
оценочной стоимостью $48,2 млн.

Улучшение устойчивости 

В рамках Плана действий будет минимизировано 
экологическое и социальное воздействие во время 
развития коридоров ЦАРЭС и будет оказано содействие 
перемещению людей через границы. План действий 
включает пять проектов ТП оценочной стоимостью 
$4,6 млн.

План финансирования

Правительства стран ЦАРЭС финансируют около 49% от 
стоимости текущих проектов, за ними следует внешнее 
финансирование (32%) и частный сектор (2%). Для того, 
чтобы заполнить оставшийся разрыв в финансировании, 
страны ЦАРЭС активно изыскивают внешнее 
финансирование. Ожидается, что их правительства выделят 
$2,4 млрд. для финансирования 15% от стоимости новых 
инвестиций в период 2008–2017 гг. Внешние партнеры 
по развитию, включая АБР, ЕБРР, ИБР и Всемирный 
банк, согласно ожиданиям, покроют 31% ($4,9 млрд.) 

от стоимости новых инвестиций, также ожидается, что 
частный сектор профинансирует 32% ($5,1 млрд.). Разрыв 
в финансировании в размере $3,4 млрд. (около 22%) будет 
заполняться посредством ежегодных консультаций между 
странами ЦАРЭС, партнерами по развитию и частным 
сектором в течение периода реализации. Предварительный 
план финансирования для текущих и новых 
инвестиционных проектов представлен в Таблице 2. План 
финансирования будет обновляться по мере необходимости 
в течение периода реализации.

Основные инвестиционные проекты 
на 2008–2012 гг.

Тридцать девять инвестиционных проектов на общую 
сумму $14,0 млрд. запланированы на период 2008–2012 гг. 
Из них пять крупных проектов на общую сумму $9,2 млрд. 
будут фокусироваться на следующих сегментах коридоров 
ЦАРЭС, для которых требуется незамедлительная 
модернизация.

Коридор 1

Коридор 1b (казахстанский участок дороги) проходит 
от Коргаса на границе КНР до Жайсана на границе 
Российской Федерации через Алматы и Шымкент. 
Общая стоимость инвестиций оценивается в $6,6 млрд. 
на общую протяженность в 2 237 км. АБР, ЕБРР, ИБР, 
JICA и Всемирный банк планируют оказать содействие 
Правительству Казахстана в улучшении данного 
участка. Государственно-частное партнерство (около 
$2,2 млрд.) ожидается в привязке к техническому 
содействию ЕБРР (около $2,3 млн.). Проект начался в 
2009 г., завершение намечено к 2012 г. Реабилитация 
данного сегмента с запланированным улучшением пункта 
пересечения границы Коргас и осуществляемое развитие 
высокотехнологичных логистических центров в Алматы 
и Актобе, а также Глобального логистического центра 
Коргас в СУАР, КНР, будут содействовать торговле между 

Таблица 2:  План финансирования текущих и новых инвестиций ($ млрд.)

Источник Текущие New Всего

Правительства ЦАРЭС 2.6 2.4 5.0
Партнеры по развитию 1.7 4.9 6.6
Частный сектор 0.1 5.1 5.2
Разрыв в финансировании 0.9 3.4 4.3

Всего 5.3 15.8 21.1

ЦАРЭС = Центрально-азиатское региональное экономическое сотрудничество.
Источник: оценочные расчеты сотрудников АБР.
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Европой и Восточной Азией. Кроме того, Коридор 1c 
(кыргызстанский участок дороги) от Бишкека до Торугарта 
на границе КНР представляет собой важный транспортный 
маршрут, связывающий Кыргызскую Республику и другие 
страны Центральной Азии с КНР. Общая стоимость 
улучшения данного сегмента по расчетам составляет 
$300 млн. АБР и ИБР помогут профинансировать данное 
улучшение. Экспортно-импортный банк Китая также 
рассматривает возможность участия в финансовой 
поддержке проекта.

Коридор 2 (азербайджанский участок 
железной дороги)

По железнодорожной линии от Баку до Беюк Кесик на 
границе Грузии по Коридору 2 проходит значительный 
объем транзитных грузов – нефти и нефтепродуктов 
из Казахстана и Туркменистана на европейские рынки. 
Общая стоимость инвестиций оценивается в $1,8 млрд. 
Правительство Азербайджана начало модернизацию 
железнодорожной линии в 2008 г. при содействии 
Всемирного банка. АБР и ЕБРР рассматривают вопрос 
финансирования данной железнодорожной линии. Это, 
наряду с текущими улучшениями на автодорожном 
сегменте ЦАРЭС 2 и пункта пересечения границы в Беюк 
Кесик, увеличит транспортный потенциал Коридора 2 в 
стране. 

Коридор 4 (монгольский участок)

Коридор 4a, связывающий Ярант на границе КНР с 
Уланбаишинт на границе Российской Федерации через 
Ховд, будет соединять западный регион Монголии и с КНР, 
и с Российской Федерацией, содействуя пассажиропотоку 
и грузопотоку между тремя странами. Общая стоимость 
инвестиций на Коридоре 4a оценивается в $200 млн. АБР 
поможет в финансировании проекта через выделение 
грантов и изыскание источников софинансирования. 
Завершение развития Коридора 4a ожидается к 2014 г. В 
мае 2008 г. JICA одобрило льготный заём на сумму около 
$280 млн. для финансирования строительства нового 
международного аэропорта г. Улан-Батор. АБР оказывает 
помощь в развитии логистических центров в стране, 
включая такие центры на Коридоре 4. 

Мониторинг результатов

Результаты реализации Плана действий будут подвергаться 
тщательному мониторингу. Система мониторинга 
эффективности будет разработана с целью наработки 
базисной информации о перемещении товаров и 
людей вдоль коридоров ЦАРЭС, определения мест 
возникновения заторов, а также предложения действий 
по их устранению. Мониторинг эффективности будет 
включать оценку состояния инфраструктуры, таможенных 

процедур и других нормативных положений в сфере 
торговли и/или перевозок, а также оценку логистических 
услуг. Эта работа будет осуществляться тремя методами: 
анализ времени/затрат-расстояния вдоль отобранных 
коридоров, анализ времени на выпуск товаров на 
пограничных постах, и анализ системы логистики вдоль 
отобранных коридоров.

По результатам консультаций со странами ЦАРЭС в 
период с февраля по март 2008 г. и тщательной оценки, 
были предложены шесть суб-коридоров (1b, 2a, 3b, 
4b, 5 и 6c) из общего количества 13 суб-коридоров, 
отобранных для выполнения пилотного мониторинга их 
эффективности. Пилотный мониторинг эффективности 
начался в 2009 г. 

Национальный совместный комитет по транспорту и 
содействию торговле (НСК) или подобный орган в каждой 
стране ЦАРЭС будет осуществлять надзор за работами по 
измерению эффективности и мониторингу. В состав НСК 
или схожей организации будут входить представители 
всех государственных организаций в сфере транспорта, 
торговли и охраны границы (например, Министерство 
транспорта, Министерство торговли, Министерство 
экономики, таможенные службы, карантинные службы, 
санитарные и фитосанитарные службы, агентства 
стандартизации, органы безопасности, а также 
миграционные службы); и ассоциаций экспедиторов и 
поставщиков логистических услуг. 

В каждом государстве ЦАРЭС будет определена 
ассоциация экспедиторов или оператор логистических 
услуг для сбора данных, необходимых для выполнения 
анализа на суб-коридорах по методу “время/затраты-
расстояние” на ежеквартальной основе. Используя 
собранные данные, и при поддержке АБР, НСК будет 
выполнять анализ по методу “время/затраты-расстояние”, 
а также осуществлять обзор результатов анализа, 
оценивать масштабы препятствий и предпринимать 
действия по исправлению ситуации. На основании 
результатов анализа “время/затраты-расстояние”, НСК 
будет периодически осуществлять оценку времени 
выпуска на конкретных пограничных постах и проводить 
оценку эффективности системы логистики. АБР 
будет осуществлять финансирование мероприятий по 
мониторингу эффективности, а также будет оказывать 
содействие в усилении потенциала НСК (или схожих 
организаций) в каждой из стран ЦАРЭС. 

Механизмы реализации

Для управления реализацией Плана действий, в 
координации с НСК или схожими организациями, при 
поддержке АБР, будет создан региональный совместный 
комитет по транспорту и содействию торговле (РСК). 
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Координационный комитет по транспортному сектору 
(ККТС) будет отвечать за транспортные мероприятия в 
Плане действий, а Комитет таможенного сотрудничества 
(КТС) будет фокусироваться на мероприятиях по 
таможенному сотрудничеству. НСК или схожая 
организация будет отчитываться по результатам анализа 
мониторинга эффективности перед РСК, ККТС, и КТС 
по крайней мере раз в год. До начала непосредственной 
деятельности РСК и НСК или схожих организаций, 
АБР будет напрямую администрировать мероприятия 
по интегрированному содействию торговле в Плане 
действий. Вопросы такого подхода к реализации будут 
регулярно рассматриваться и корректироваться по мере 

необходимости в целях обеспечения эффективного 
исполнения Плана действий.

При поддержке партнеров по развитию РСК, ККТС, и 
КТС будут ежегодно рассматривать прогресс по Плану 
действий, и будут докладывать результаты на заседаниях 
высокопоставленных официальных лиц и на министерских 
конференциях. В период 2013–2014 гг. будет проведен 
среднесрочный обзор Плана действий. По результатам 
среднесрочного обзора, План действий будет доработан по 
мере необходимости в целях его эффективной реализации 
в течение оставшегося периода.

Дорога Душанбе–Карамык, Таджикистан, Коридор ЦАРЭС 3b и Коридор 5

Самаркандский базар, Узбекистан, Коридор ЦАРЭС 2, Коридор 3a, Коридор 6a и Коридор 6b
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Приложение 1

Цель Задача Основные 
ограничения

Результаты Контрольные точки/	
Показатели

Цель 1: Создание 
конкурентоспособных 
коридоров в регионе 
Центральноазиатского 
регионального 
экономического 
сотрудничества 
(ЦАРЭС)

Развитие отобранных 
коридоров ЦАРЭС 
в целях улучшения 
сообщений и 
сокращения 
транспортных 
издержек

Низкие объемы 
транзитной и 
внутри-региональной 
торговли

Длительное время в 
пути

Фрагментированные 
региональные 
транспортные сети 
и ухудшающаяся 
инфраструктура

Недостаточное 
финансирование 
для технического 
обслуживания с 
ограниченным 
участием частного 
сектора

Увеличение 
транзитной и 
внутри-региональной 
торговли за счет 
улучшения доступа к 
внешним рынкам 
 
 
 
Сокращение времени 
в пути

Повышение 
эффективности и 
надежности перевозок 
по коридорам ЦАРЭС
Shortened travel time

Увеличение 
бюджетных 
ассигнований 
на техническое 
обслуживание и 
участия частного 
сектора

Увеличение объемов 
транзитной торговли через 
коридоры ЦАРЭС до 2% от 
объемов торговли между 
Европой и Восточной Азией 
к 2012 г., и до 5% к 2017 г., с 
менее чем 1% (около 34 млн. 
тонн в 2005 г.)

Увеличение объемов внутри-
региональной торговли на 25% 
к 2012 г. и на 50% к 2017 г. по 
сравнению с уровнем 2005 г. 
(около 32 млн. тонн)

Сокращение времени на 
пересечение границы на 
коридорах ЦАРЭС на 50% к 
2012 г. и на дополнительные 
30% к 2017 г. по сравнению с 
2007 г.

Улучшение 75% коридоров 
ЦАРЭС к 2012 г. и 100% к 2017 
г. по сравнению с 64% в 2007 г.

По международному индексу 
шероховатости состояние 
всех автодорожных коридоров 
ЦАРЭС ниже 4

Увеличение бюджета на 
текущее техническое 
обслуживание по крайней мере 
до $1 000/км/год в реальном 
выражении к 2017 г.

Увеличение участия частного 
сектора в техническом 
обслуживании на 20% к 2012 г. 
и на 50% к 2017 г.

Таблица A1

Рамки результатов Стратегии ЦАРЭС по транспорту и содействию торговле
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Goal Objective Key Constraints Outcome Milestones/Indicators

Цель 2: 
Содействие 
перемещению по 
коридорам и через 
границы

Реформа и 
модернизация 
таможенных 
служб, совместное 
содействие 
транспорту и 
торговле, и развитие 
региональных 
логистических служб

Чрезмерные 
задержки на 
границах ЦАРЭСs 

Ограниченная 
координация между 
соответствующими 
правительственными 
ведомствами

Фрагментированная 
и неэффективная 
индустрия логистики

Повышение 
эффективности 
работы таможенных 
служб за счет 
управления рисками 
и увеличение 
транзитной торговли

Улучшение 
координации между 
правительственными 
ведомствами

Улучшение 
индустрии логистики 
в регионе

Сокращение времени на 
пересечение границы на 50% к 
2012 г. и на дополнительные 30% 
к 2017 г. по сравнению с 2007 г.  

Эффективное функционирование 
национальных комитетов по 
транспорту и содействию 
торговле и схожих организаций в 
каждой стране ЦАРЭС к 2012 г

Увеличение количества 
логистических центров 
на базе интегрированной 
мультимодальной сети на 50% 
к 2012 г. и на 100% к 2017 г. по 
сравнению с 2007 г.

Цель: 
Развитие 
устойчивых, 
безопасных и 
дружелюбных к 
пользователям 
транспортных и 
торговых сетей

Достижение 
устойчивости, 
безопасности и 
дружелюбности 
к пользователям 
для транспортных 
и торговых сетей 
ЦАРЭС

Стареющий парк 
автотранспортных 
средств и 
увеличивающееся 
загрязнение 
окружающей среды 

Высокий уровень 
ДТП на дорогах 
и высокие риски 
гражданской авиации 

Ограниченное 
перемещение людей 
через границы

Сокращение 
загрязнения 
окружающей среды

Сокращение ДТП

Повышение 
авиационной 
безопасности

Сокращение визовых 
ограничений

Увеличение количества 
транспортной техники, 
отвечающей международным 
стандартам, на 30% к 2012 г. и 
на 50% к 2017 г. по сравнению с 
2007 г.

Сокращение количества ДТП на 
20% к 2012 г. и на 50% к 2017 г. 
по сравнению с 2007 г.

Сокращение количества 
авиакатастроф и ошибок при 
контроле воздушного движения 
на 20% к 2012 г. и на 50% к 2017 
г. по сравнению с 2007 г.

Увеличение количества людей, 
пересекающих границы

Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного сотрудничества 
ЦАРЭС.

Таблица A1 продолжено
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Приложение 2
Инвестиционные проекты и проекты технической помощи по странам и 
карты коридоров ЦАРЭС

продолжено на следующей странице
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Таблица A2.1:  Перечень инвестиционных проектов по странам

№ Название проекта
Стоимость 	

($ млн.)
Период 

реализации
  1 АФГ ИП 1: Дорога Кайсар–Бала Мургабa 55.0 Текущий до 2009
  2 АФГ ИП 2: Дорога Бала Мургаб–Леманa 180.0 Текущий до 2011
  3 АФГ ИП 3: Дорога Леман–Армалык 30.0 2009–2010
  4 АФГ ИП 4: Дорога Пуль-э-Кумри–Дошиa 10.0 Текущий до 2009
  5 АФГ ИП 5: Дорога Найбабад–Хайратанa 10.0 Текущий до 2010
  6 АФГ ИП 6: Реабилитация региональных аэропортов, Фаза II 32.1 2012–2017
  7 АЗЕ ИП 1: Улучшение магистрали Восток-западa 1 250.0 Текущий до 2015
  8 АЗЕ ИП 2: Содействие ж/д торговле и транспорту 1 750.0 2008–2011
  9 АЗЕ ИП 3: �Закупка паромов и трейлерных судов большой вместимости для 

Каспийского судоходства
69.0 2010–2013

10 КНР ИП 1: Улучшение региональных дорог Синцзяня (Корла–Куча) 594.0 2008–2012
11 КНР ИП 2: Строительство дороги (Цзинхэ–Ала-Шанкоу)a 70.0 Текущий до 2009
12 КНР ИП 3: Магистраль Лианюнганг–Коргас (Гуожигоу и Цин Шуи Хе)a 393.0 Текущий до 2010
13 КНР ИП 4: Ж/д Цзинхэ–Ининг-Коргасa 875.0 Текущий до 2009
14 КНР ИП 5: Двухколейный путь: ж/д линия Вукси–Цзинхэa 394.0 Текущий до 2009
15 КНР ИП 6: Электрификация: ж/д линия Урумчи–Ала-Шанкоуa 190.0 Текущий до 2009
16 КНР ИП 7: Развитие аэропортов Синцзяняa 372.5 Текущий до 2015
17 КНР ИП 8: Глобальный логистический центр Коргасa 100.0 Текущий до 2010
18 КАЗ ИП 1: Реабилитация дороги Астана–Караганда 1 000.0 2009–2012
19 КАЗ ИП 2: Реабилитация дороги Алматы–Капчагай 580.0 2009–2011
20 КАЗ ИП 3: Реабилитация дороги Актау–Бейнеу 550.0 2009–2012
21 КАЗ ИП 4: Реабилитация транзитного коридора Западная Европа-Западная КНРb 6 561.0 2009–2012
22 КАЗ ИП 5: Электрификация: ж/д линия Алматы–Актогай 243.0 2009–2011
23 КАЗ ИП 6: Электрификация: ж/д линия Достык–Актогай 134.0 2009–2011
24 КАЗ ИП 7: Электрификация: ж/д линия Актогай–Моинты 250.0 2009–2011
25 КАЗ ИП 8: Строительство ж/д линии Коргас–Жетиген 742.0 2008–2011
26 КАЗ ИП 9: Расширение аэропортов Шымкент, Семей и Кокчетау 163.0 2009–2011
27 КАЗ ИП 10: Расширение порта Актауa 347.5 Текущий до 2014
28 КЫР ИП 1: Реабилитация дороги Бишкек–Торугарт 300.0 2009–2014
29 КЫР ИП 2: Реабилитация южной автодороги (Ош–Сарыташ–Иркештам)a 170.0 Текущий до 2011
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Таблица A2.1 продолжено

№ Название проекта
Стоимость 	

($ млн.)
Период 

реализации
30 КЫР ИП 3: Реконструкция дороги Тараз–Талас–Суусамырa 31.8 Текущий до 2012
31 КЫР ИП 4: �Улучшение региональных автодорожных коридоров ЦАРЭС 

(Сарыташ–Карамык)
39.5 2009–2012

32 КЫР ИП 5: Электрификация ж/д Бишкек–Балыкчи 100.0 2015–2017
33 КЫР ИП 6: Реабилитация путей (Чалдовар–Балыкчи) 65.0 2011–2014
34 КЫР ИП 7: Закупка оборудования для вагоноремонтного завода 4.0 2011–2012
35 КЫР ИП 8: Реабилитация аэропорта Ош 40.0 2011–2012
36 КЫР ИП 9: �Повышение потенциала системы управления воздушным движением 

Кыргызстана
4.5 2009–2013

37 МОН ИП 1: Развитие западной региональной дороги 200.0 2008–2011
38 МОН ИП 2: Реабилитация дороги Улан Батор–граница России 120.0 2010–2013
39 МОН ИП 3: Модернизация монгольских ж/д 189.0 2008–2013
40 МОН ИП 4: Улучшение аэропортов Олгий и Ховд 25.0 2009–2010
41 МОН ИП 5: Новый международный аэропорт Улан-Батор 280.0 2010–2015
42 МОН ИП 6: Модернизация таможенной службыa 6.8 Текущий до 2010
43 МОН ИП 7: Создание зоны свободной торговли Алтанбулаг 90.0 2010–2011
44 МОН ИП 8: Улучшение зоны свободной торговли Цагануур 30.0 2010–2011
45 МОН ИП 9: Создание зоны свободной торговли Замын-Ууд 100.0 By 2015
46 ТДЖ ИП 1: Реабилитация дороги Душанбе–граница Кыргызстана, Фаза IIa 39.5 Текущий до 2009
47 ТДЖ ИП 2: Реабилитация дороги Душанбе–граница Кыргызстана, Фаза IIIa 85.5 Текущий до 2013
48 ТДЖ IP3: Дорога Душанбе–Ходжент–Чанак–граница Узбекистана 150.0 Текущий до 2011
49 ТДЖ ИП 4: Реабилитация дороги Курган-Тюбе–Дусти–Нижний Пянджa 90.0 Текущий до 2010
50 ТДЖ ИП 5: Дорога Душанбе–Турсунзаде–граница Узбекистана 100.0 2010–2012
51 УЗБ ИП 1: Улучшение региональных дорог ЦАРЭС 173.5 2009–2011
52 УЗБ ИП 2: Региональные ж/д 50.0 2011–2015
53 УЗБ ИП 3: Закупка новых локомотивов 25.0 2009–2010
54 УЗБ ИП 4: Электрификация: участок Каши–Ташгузар Бойсун–Кумкурган 180.0 2011–2014
55 УЗБ ИП 5: Электрификация: участки Самарканд–Навои и Самарканд–Каши 185.0 2011–2014
56 УЗБ ИП 6: Электрификация: участки Навои–Бухара и Бухара–Каши 195.0 2011–2014
57 УЗБ ИП 7: Электрификация: участок Навои–Учкудук 180.0 2011–2014
58 РЕГ ИП 1: Инфраструктура и инвестиции в пункты пересечения границыa 500.0 Текущий до 2017
59 РЕГ ИП 2: Усовершенствование систем ИТ в таможенных службах 5.0 2011
60 РЕГ ИП 3: �Улучшение пограничных постов и совместного оформления на 

границах
200.0 2009–2017

61 РЕГ ИП 4: �Торгово-промышленные логистические центры с системами обмена 
информацией

150.0 2011–2014

62 РЕГ ИП 5: Модернизация и развитие инфраструктуры таможенной службыa 22.8 Текущий до 2009
АФГ = Афганистан, АЗЕ = Азербайджан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИП = инвестиционный 
проект, ИТ = информационные технологии, КАЗ = Казахстан, КЫР = Кыргызская Республика, МОН = Монголия, КНР = Китайская Народная 
Республика, РЕГ = региональный, ТДЖ = Таджикистан, УЗБ = Узбекистан.
a  текущий проект.
b  В привязке к данному проекту, при поддержке АБР будет разработана модель интегрированных перевозок для авто и железнодорожной 
инфраструктуры.
Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного сотрудничества 
ЦАРЭС.
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Приложение 2

Таблица A2.2:  Перечень проектов технической помощи по странам

№ Название проекта
Стоимость 	

($ млн.)
Период 

реализации
  1 АФГ ТП 1: Подготовка автодорожной сети IIIa 1.0 Текущий до 2008
  2 АФГ ТП 2: ТЭО по расширению Салангского туннеля 2.0 2011
  3 АФГ ТП 3: ТЭО для дороги Кабул–Джалалабад 0.8 2009–2010
  4 АФГ ТП 4: Планирование транспортного сектора (все виды транспорта) 1.0 2011
  5 АФГ ТП 5: ТЭО для ж/д (Шнтих–Герат) 0.6 2008–2009
  6 АФГ ТП 6: �ТЭО для ж/д (Хайратан–Мазар-и-Шариф–Герат и Ширхан Бандар–

Кундуз–Найбабад)
1.0 2009–2010

  7 АФГ ТП 7: ТЭО для ж/д (Хайратан–Найбабад–Кабул–Торхам) 0.6 2010
  8 АЗЕ ТП 1: Техническое обслуживание дорог 0.8 2010
  9 АЗЕ ТП 2: ТЭО для нового порта Алят 1.0 2010
10 КНР ТП 1: Развитие логистики и наращивание потенциала в СУАРa 0.6 Текущий до 2008
11 КНР ТП 2: �Региональное сотрудничество таможенных служб (совместный 

контроль и проверка по принципу “одна остановка”)
0.4 2009

12 КАЗ ТП 1: Исследование по услугам в транспортном секторе 0.1 2011
13 КАЗ ТП 2: Координатор для ЦАРЭС 0.1 2011–2012
14 МОН ТП 1: Реабилитация региональных аэропортовa 0.5 Текущий до 2008
15 МОН ТП 2: ТЭО для интермодального логистического парка Улан-Батора 0.85 2010
16 МОН ТП 3: План развития для зоны свободной торговли Цагануур 0.3 2010
17 МОН ТП 4: Комплексный генеральный план развития Замын-Ууд 0.7 2009
18 МОН ТП 5: Развитие региональной логистикиa 0.5 2008–2009
19 ТДЖ ТП 1: Генеральный план по транспортному секторуa 0.8 Текущий до 2008
20 ТДЖ ТП 2: ТЭО для ж/д Вахдат–Яван 0.6 2009
21 ТДЖ ТП 3: ТЭО для ж/д Душанбе–граница Кыргызстана 0.6 2013
22 ТДЖ ТП 4: Ж/д Колхозабад–Нижний Пяндж 0.6 2011
23 ТДЖ ТП 5: ТЭО для электрификации ж/д Бекабад–Канибодом 0.6 2011
24 УЗБ ТП 1: ТЭО для электрификации ж/д Ташкент-Ангрен 0.6 2011
25 УЗБ ТП 2: ТЭО для ж/д Ангрен–Пап 0.6 2013
26 УЗБ ТП 3: Модернизация аэропорта Бухары 0.6 2010
27 РЕГ ТП 1: �Сотрудничество в региональной эксплуатации и техническом 

обслуживании коридоров
0.8 2011

28 РЕГ ТП 2: Справедливые сборы с пользователей на техническое обслуживание 
дорог и сборы при пересечении границ 

1.0 2009–2011

29 РЕГ ТП 3: Улучшение объектов и процессов на пунктах пересечения границы 2.0 2009–2015
30 РЕГ ТП 4: Усиление потенциала национальных сертифицирующих агентств 1.0 2011–2012
31 РЕГ ТП 5: �Потенциал по сертификации продуктов и стандарты по 

взвешивающим установкам
0.1 2011–2012

32 РЕГ ТП 6: Торговый портал ЦАРЭС 0.6 2011
33 РЕГ ТП 7: �Содействие в реализации рекомендаций ВТамО для таможенных 

служб
3.0 2009–2011

34 РЕГ ТП 8: Координация оформления грузов через национальное “единое окно” 0.2 2010
35 РЕГ ТП 9: Упрощение транзитных процедур 0.2 2009
36 РЕГ ТП 10: Обучение и развитие региональных таможенных служб 2.0 2011–2013
37 РЕГ ТП 11:�Стандартизация грузовых деклараций и других гармонизированных 

требований
0.2 2010

38 РЕГ ТП 12: Усиление систем таможенных гарантий 0.3 2011
продолжено на следующей странице
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№ Название проекта
Стоимость 	

($ млн.)
Период 

реализации
39 РЕГ ТП 13: Развитие мультимодальных перевозок вдоль коридоров ЦАРЭС 1.0 2013
40 РЕГ ТП 14: �Разработка скоординированных национальных транспортных 

политикa
1.7 Текущий до 2009

41 РЕГ ТП 15: �Периодическое обследование мер, воздействующих на перемещение 
товаров

0.8 2010

42 РЕГ ТП 16: �Создание режима страхования ответственности владельцев 
автотранспортных средств перед третьими лицами

0.3 2011–2012

43 РЕГ ТП 17: �Международные конвенции по автомобильным перевозкам и 
Соглашения ЦАРЭС по автомобильным перевозкам

1.0 2010–2011

44 РЕГ ТП 18: Соглашения между КНР, КЫР и ТДЖ 0.6 2008–2010
45 РЕГ ТП 19: Система страхования ответственности для транспортных операторов 0.1 2011–2012
46 РЕГ ТП 20: Поддержка управления трансграничными ж/д перевозками 1.5 2010
47 РЕГ ТП 21: �Сокращение транспортных расходов в целях стимулирования 

торговли
0.2 2012–2013

48 РЕГ ТП 22: �Обследование по налогам и сборам, применимым к транспорту и 
торговле

0.1 2011-2012

49 РЕГ ТП 23: �Оценка потребностей Каспийского судоходства вдоль коридоров 
ЦАРЭС

1.0 2010

50 РЕГ ТП 24: Оценка потребностей гражданской авиации Центральной Азии 3.0 2010–2012
51 РЕГ ТП 25: Срочное выполнение требований ИКАО 6.0 2010–2012
52 РЕГ ТП 26: �Институциональная поддержка для транспорта и содействия 

торговле
6.0 2009–2016

53 РЕГ ТП 27: Мониторинг эффективности коридоров и отчетность 3.0 2008–2011
54 РЕГ ТП 28: ТЭО по ж/д и интермодальным перевозкам для КНР–КЫР–УЗБb 0.6 2010
55 РЕГ ТП 29: �Развитие логистических центров и ж/д мультимодальных узловых 

центров
3.0 2008–2010

56 РЕГ ТП 30: Развитие мультимодальных транспортных систем 0.2 2011
57 РЕГ ТП 31: Учебный институт по цепочке поставок 0.5 2011
58 РЕГ ТП 32: Продвижение контейнеризации 1.0 2011
59 РЕГ ТП 33: УЧС в развитии транспорта и содействии торговле 3.0 2009–2017
60 РЕГ ТП 34: Финансирование обновления автопарка и оборудования 0.5 2011
61 РЕГ ТП 35: �Общий подход ЦАРЭС к нормам выбросов автомобильного 

транспорта
0.8 2010

62 РЕГ ТП 36: Аудит безопасности региональных автодорожных коридоров 0.8 2010
63 РЕГ ТП 37: �Обучение экспертов ЦАРЭС по надзору за авиационной 

безопасностью стандартам ИКАО
2.0 2009–2011

64 РЕГ ТП 38: Развитие междугородних автобусных сообщений 0.5 2013
65 РЕГ ТП 39: �Содействие при пересечении границ для водителей, участников ВЭД 

и рабочих-мигрантов
0.5 2011

АФГ = Афганистан, АЗЕ = Азербайджан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество,  
ИКАО = Международная организация гражданской авиации, КАЗ = Казахстан, КЫР = Кыргызская Республика, МОН = Монголия,  
КНР = Китайская Народная Республика, УЧС = участие частного сектора, РЕГ = региональный, ТП = техническая помощь,  
ТДЖ = Таджикистан, УЗБ = Узбекистан, ВТамО = Всемирная таможенная организация.
a  Текущий проект.
b  Включает прогнозы движения и экономическую оценку для ж/д КНР–КЫР–УЗБ. 
Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного сотрудничества 
ЦАРЭС.

Таблица A2.2 продолжено
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Таблица A2.4:  Инвестиционные проекты по Коридору ЦАРЭС 1
КНР ИП 1: Улучшение региональных дорог Синцзяня (Корла–Куча)
КНР ИП 2: Строительство дороги (Цзинхэ–Ала-Шанкоу)a

КНР ИП 3: Магистраль Лианюнганг–Коргас (Гуожигоу и Чин Шуи Хе)a

КНР ИП 4: ж/д Цзинхэ–Йнинг–Коргасa

КНР ИП 5: Двухколейный путь: ж/д линия Вукси–Цзинхэa 
КНР ИП 6: Электрификация: ж/д линия Урумчи–Ала-Шанкоуa

КНР ИП 7: Развитие аэропортов Синцзяняa

КНР ИП 8: Глобальный логистический центр Коргасa

КАЗ ИП 1: Реабилитация дороги Астана–Караганда
КАЗ ИП 4: Реабилитация: транзитный коридор Западная Европа-Западная КНРb

КАЗ ИП 6: Электрификация: ж/д линия Достык–Актогай
КАЗ ИП 7: Электрификация: ж/д линия Актогай–Моинты
КАЗ ИП 8: Строительство ж/д линии Коргас–Жетиген
КАЗ ИП 9: Расширение аэропортов Шымкент, Семей и Кокчетау
КЫР ИП 1: Реабилитация дороги Бишкек–Торугарт
КЫР ИП 5: Электрификация: участок ж/д Бишкек–Балыкчи
КЫР ИП 6: Реабилитация путей (Чалдовар–Балыкчи)
КЫР ИП 7: Закупка оборудования для вагоноремонтного завода
КЫР ИП 9: Усиление потенциала системы управления воздушным движением Кыргызстана

ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИП = инвестиционный проект, КАЗ = Казахстан,  
КЫР = Кыргызская Республика, КНР = Китайская Народная Республика.
a  Текущий проект.
b  В привязке к данному проекту, при поддержке АБР будет разработана модель интегрированных перевозок для авто и железнодорожной 
инфраструктуры.
Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного 
сотрудничества ЦАРЭС.

Таблица A2.3:  Коридор ЦАРЭС 1:  Европа–Восточная Азия

ЦАРЭС 1a ЦАРЭС 1b ЦАРЭС 1c

Страна Маршрут Страна Маршрут Страна Маршрут

РОС Троицк (ж/д и авто) РОС Оренбург РОС Троицк (ж/д и авто)
КАЗ Кайрак (ж/д и авто) Кос Арал (ж/д)

Новомарковка (Сагарчин) 
(авто)

КАЗ Кайрак (ж/д и авто)

Костанай КАЗ Жайсан (ж/д и авто) Костанай
Астана Актобе Астана
Караганда Кзыл-Орда Караганда
Моинты Шымкент Моинты
Актогай Тараз Шу
Достык (ж/д и авто) Алматы Мерке (ж/д)

КНР Ала-Шанкоу (ж/д и авто) Коргас (авто) КЫ Чалдовар (ж/д)
Куйтун КНР Хоргос (авто) Бишкек
Урумчи Цзинхэ Балыкчи
Турпан Куйтун Нарын
Хекси Урумчи Торугарт (авто)

Турпан КНР Торугарт (Топа) (авто)
Хекси Каши

Куча
Турпан
Хекси

ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, КАЗ = Казахстан, КЫР = Кыргызская Республика,  
КНР = Китайская Народная Республика, РОС = Российская Федерация. 
Источник: АБР. 2008. Отчет по Стратегии по транспорту и содействию торговле ЦАРЭС (Заключительный отчет). Манила. 
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Таблиц A2.5:  Коридор ЦАРЭС 2:  Средиземноморье–Восточная Азия 

ЦАРЭС 2a ЦАРЭС 2b

Страна Маршрут Страна Маршрут

ГРЗ Габдабани (ж/д) и Красный мост (авто) ГРЗ Габдабани (ж/д) и Красный мост (авто)
АЗЕ Беюк Кесик (ж/д) и Красный мост (авто) АЗЕ Беюк Кесик (ж/д) и Красный мост (авто)

Агстафа Агстафа
Евлах Евлах
Баку (порт) Баку

КАЗ Актау (порт) ТКМ Туркменбаши
Бейнеу (ж/д) Тажен (авто) Ашгабад

УЗБa Каракалпакия (ж/д и авто) Фарап (ж/д и авто)
Нукус УЗБa Алят (ж/д и авто)
Навои Бухара
Самарканд Навои
Джизак Самарканд
Бекабад (ж/д) Джизак

ТДЖa Нау (ж/д) Бекабад (ж/д)
Ходжент ТДЖa Нау (ж/д)
Канибодом (ж/д) Ходжент

УЗБa Суванобад (ж/д) Канибодом
Коканд УЗБa Суванобад
Андижан Коканд
Савай/Карасу (ж/д и авто) Андижан

КЫР Карасуу (ж/д и авто) Савай/Карасу (ж/д и авто)
Ош КЫР Карасуу (ж/д и авто)
Гульча Ош
Сарыташ Гульча
Иркештам (авто) Сарыташ

КНР Йеркишитан (авто) Иркештам (авто)
Каши КНР Йеркишитан (авто) 
Турпан Каши
Хекси Турпан

Хекси
АЗЕ = Азербайджан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ГРЗ = Грузия, КАЗ = Казахстан,  
КЫР = Кыргызская Республика, КНР = Китайская Народная Республика, ТДЖ = Таджикистан, ТКМ = Туркменистан, УЗБ = Узбекистан.
a  Альтернативные автомобильные маршруты от Джизака через Ташкент и Андижан в Ош.
Источник: АБР. 2008. Отчет по Стратегии по транспорту и содействию торговле ЦАРЭС (Заключительный отчет). Манила.
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Таблица A2.6:  Инвестиционные проекты по Коридору ЦАРЭС 2
АЗЕ ИП 1: Улучшение автомагистрали Восток-Западa

АЗЕ ИП 2: Содействие ж/д торговле и транспорту
АЗЕ ИП 3: Закупка паромов и трейлерных судов большой вместимости для Каспийского судоходства
КНР ИП 1: Улучшение региональных дорог Синцзяня (Корла–Куча)
КНР ИП 7: Развитие аэропортов Синцзяняa

КАЗ ИП 3: Реабилитация дороги Актау–Бейнеу
КАЗ ИП 10: Расширение порта Актауa

КЫР ИП 2: Реабилитация южной автодороги (Ош–Сарыташ–Иркештам)a

КЫР ИП 8: Реабилитация аэропорта Ош
УЗБ ИП 1: Улучшение региональных дорог ЦАРЭС
УЗБ ИП 2: Региональные ж/д
УЗБ ИП 3: Закупка новых локомотивов 
УЗБ ИП 5: Электрификация: участки Самарканд–Навои и Самарканд–Карши
УЗБ ИП 6: Электрификация: участки Навои–Бухара и Бухара–Карши
УЗБ ИП 7: Электрификация: участок Навои–Учкудук

АЗЕ = Азербайджан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИП = инвестиционный проект,  
КАЗ = Казахстан, КЫР = Кыргызская Республика, КНР = Китайская Народная Республика, УЗБ = Узбекистан.
a  Текущий проект.
Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного сотрудничества 
ЦАРЭС.
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Таблица A2.7:  Коридор ЦАРЭС 3: Российская Федерация–Ближний Восток и Южная Азия

ЦАРЭС 3a ЦАРЭС 3b

Страна Маршрут   Страна Маршрут 

РОС Рубцовск РОС Рубцовск
Веселоярск (ж/д и авто) Веселоярск (ж/д и авто)

КАЗ Аул (ж/д и авто) КАЗ Аул (ж/д и авто)
Семей Семей
Чарская Чарская
Актогай Актогай
Алматы Алматы
Мерке Мерке (ж/д)
Тараз КЫР Чалдовар (ж/д)
Шымкент Кара-Балта
Арыс Ош
Сарыагач (ж/д) и Жибек Жолу (авто) Гульча

УЗБ Келес (ж/д) и Гишт Куприк (авто) Сарыташ
Ташкент Карамык (авто)
Сырдарьинская ТДЖ Карамык (авто)
Джизак Душанбе
Самарканд Турсунзаде
Навои Пахтаабад (ж/д и авто)
Бухара УЗБ Сарыосиё (ж/д и авто)
Алят (ж/д и авто) Шаргун

ТКМ Фарап (ж/д и авто) Термез
Мары Айратом (ж/д и авто)
Сарахс  АФГ Хайратан (ж/д и авто)

ИРН Сарахс  Мазар-и-Шариф
Герат
Ислам Кила (авто)

ИРН Догарун (авто)
АФГ = Афганистан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИРН=Иран, КАЗ = Казахстан,  
КЫР = Кыргызская Республика, РОС = Российская Федерация, ТДЖ = Таджикистан, ТКМ = Туркменистан, УЗБ = Узбекистан.
Источник: АБР. 2008. Отчет по Стратегии по транспорту и содействию торговле ЦАРЭС (Заключительный отчет). Манила.
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Таблица A2.8:  Инвестиционные проекты по Коридору ЦАРЭС 3
АФГ ИП 1: Дорога Кайсар–Бала Мургабa

АФГ ИП 2: Дорога Бала Мургаб–Леманa

АФГ ИП 3: Дорога Леман–Армалык
АФГ ИП 5: Дорога Найбабад–Хайратанa

АФГ ИП 6: Реабилитация региональных аэропортов, Фаза II
КАЗ ИП 2:  Реабилитация дороги Алматы–Капчагай
КАЗ ИП 5: Электрификация: ж/д линия Алматы–Актогай
КАЗ ИП 9: Расширение аэропортов Шымкент, Семей и Кокчетау
КЫР ИП 2: Реабилитация южной автодороги (Ош–Сарыташ–Иркештам)a

КЫР ИП 3: Реконструкция дороги Тараз–Талас–Суусамырa

КЫР ИП 4: Улучшение региональных автодорожных коридоров ЦАРЭС (Сарыташ–Карамык)
КЫР ИП 6: Реабилитация путей (Чалдовар–Балыкчи)
КЫР ИП 7: Закупка оборудования для вагоноремонтного завода
КЫР ИП 8: Реабилитация аэропорта Ош
КЫР ИП 9: Усиление потенциала системы управления воздушным движением Кыргызстана
ТДЖ ИП 1: Реабилитация дороги Душанбе–граница Кыргызстана, Фаза IIa

ТДЖ ИП 2: Реабилитация дороги Душанбе–граница Кыргызстана, Фаза IIIa

ТДЖ ИП 5: Дорога Душанбе–Турсунзаде–граница Узбекистана
УЗБ ИП 2: Региональные ж/д
УЗБ ИП 3: Закупка новых локомотивов 
УЗБ ИП 6: Электрификация: участки Навои–Бухара и Бухара–Каши

АФГ = Афганистан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИП = инвестиционный проект,  
КАЗ = Казахстан, КЫР = Кыргызская Республика, ТДЖ = Таджикистан, УЗБ = Узбекистан.
a  Текущий проект.
Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного 
сотрудничества ЦАРЭС.
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Приложение 2

Таблица A2.9:  Коридор ЦАРЭС 4: Российская Федерация–Восточная Азия

ЦАРЭС 4a ЦАРЭС 4b

Страна Маршрут Страна Маршрут

РОС Ташанта (авто) РОС Наушки (ж/д и авто)
МОН Уланбаишинт/Цагануур (авто) МОН Сухбаатар (ж/д и авто)

Олгий Улан Батор
Ховд Замын-Ууд (ж/д и авто)
Ярант (авто) КНР Эренхот (ж/д и авто)

КНР Такешикент (авто)
Урумчи

ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, МОН = Монголия, КНР = Китайская Народная Республика, РОС 
= Российская Федерация. 
Источник: АБР. 2008. Отчет по Стратегии по транспорту и содействию торговле ЦАРЭС (Заключительный отчет). Манила.

Таблица A2.10:  Инвестиционные проекты по Коридору ЦАРЭС 4
МОН ИП 1: Развитие западной региональной дороги 
МОН ИП 2: Реабилитация дороги Улан Батор–граница России
МОН ИП 3: Модернизация монгольских ж/д
МОН ИП 4: Улучшение аэропортов Олгий и Ховд
МОН ИП 5: Новый международный аэропорт Улан-Батора
МОН ИП 6: Модернизация таможенной службыa

МОН ИП 7: Создание зоны свободной торговли Алтанбулаг
МОН ИП 8: Улучшение зоны свободной торговли Цагануур
МОН ИП 9: Создание зоны свободной торговли Замын-Ууд

ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИП = инвестиционный проект, МОН = Монголия.
a  Текущий проект.
Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного сотрудничества 
ЦАРЭС.
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Приложение 2

Таблица A2.11:  Коридор ЦАРЭС 5: Восточная Азия–Ближний Восток и Южная Азия

ЦАРЭС 5

Страна Маршрут

ПАК Ланди Котал (авто)
АФГ Торхам (авто)

Кабул
Кундуз
Ширхан Бандар (авто)

ТДЖ Нижний Пяндж (авто)
Курган-Тюбе
Душанбе
Карамык (авто)

КЫР Карамык (авто)
Сарыташ
Иркештам (авто)

КНР Йеркишитан (авто)
Каши
Турпан
Хекси

АФГ = Афганистан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, КЫР = Кыргызская Республика,  
ПАК = Пакистан, КНР = Китайская Народная Республика, ТДЖ = Таджикистан.

Источник: АБР. 2008. Отчет по Стратегии по транспорту и содействию торговле ЦАРЭС (Заключительный отчет). Манилаa.

Таблица A2.12:  Инвестиционные проекты по Коридору ЦАРЭС 5
АФГ ИП 4: Дорога Пуль-э-Кумри–Дошиa

КНР ИП 1: Улучшение региональных дорог Синцзяня (Корла–Куча)
КНР ИП 7: Развитие аэропортов Синцзяняa

КЫР ИП 2: Реабилитация южной автодороги (Ош–Сарыташ–Иркештам)a

КЫР ИП 4: Улучшение региональных автодорожных коридоров ЦАРЭС (Сарыташ–Карамык)
ТДЖ ИП 1: Реабилитация дороги Душанбе–граница Кыргызстана, Фаза IIa

ТДЖ ИП 2: Реабилитация дороги Душанбе–граница Кыргызстана, Фаза IIIa

ТДЖ ИП 4: Реабилитация дорогия Курган-Тюбе–Дусти–Нижний Пянджa

АФГ = Афганистан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИП = инвестиционный проект,  
КЫР = Кыргызская Республика, КНР = Китайская Народная Республика, ТДЖ = Таджикистан.
a  Текущий проект.
Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета  таможенного 
сотрудничества ЦАРЭС.
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Приложение 2

Таблица A2.13:  Коридор ЦАРЭС 6: Европа–Ближний Восток и Южная Азия

ЦАРЭС 6a ЦАРЭС 6b ЦАРЭС 6c

Страна Маршрут Страна Маршрут Страна Маршрут 

РОС Аксарайская (ж/д) и 
Красный Яр (авто) 

РОС Оренбург РОС Оренбург

КАЗ Ганюшкин (ж/д) и 
Курмангазы (авто)

Кос Арал (ж/д) и 
Новомарковка (авто)

Кос Арал (ж/д) и
Новомарковка (авто)

Атырау КАЗ Жайсан (ж/д и авто) КАЗ Жайсан (ж/д & авто)
Макат Актобе Актобе
Бейнеу (ж/д) и 
Тажен (авто) 

Кызыл-Орда Кандагаш

УЗБ Каракалпакия (ж/д и авто) Шымкент Шалкар
Нукус Сарыагаш (ж/д) Кызыл-Орда
Бухара УЗБ Келес (ж/д) Шымкент
Ташгузар Ташкент Сарыагаш (ж/д)
Бойсун Сырдарьинская УЗБ Келес (ж/д)
Кумкурган Джизак Ташкент
Термез Самарканд Хаваст
Айратом (ж/д и авто) Ташгузар ТДЖ Истаравшан

АФГ Хайратан (ж/д и авто) Бойсун Айни
Мазар-и-Шариф Кумкурган Душанбе
Герат Термез Курган-Тюбе
Ислам Кила (авто) Айратом (ж/д и авто) Нижний Пяндж (авто)

ИРН Догарун (авто) АФГ Хайратан (ж/д и авто) Ширхан Бандар (авто)
Бандар-Аббас Мазар-и-Шариф АФГ Кундуз

Герат Кабул
Ислам Кила (авто) Торхам (авто)

ИРН Догарун (авто) ПАК Ланди Котал (авто)
Бандар-Аббас Пешавар

Карачи/Гвадар
АФГ = Афганистан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИРН = Иран, КАЗ = Казахстан,  
ПАК = Пакистан, РОС = Российская Федерация, ТДЖ = Таджикистан, УЗБ = Узбекистан.
Источник: АБР. 2008. Отчет по Стратегии по транспорту и содействию торговле ЦАРЭС (Заключительный отчет). Манила.
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Таблица A2.14:  Инвестиционные проекты по Коридору ЦАРЭС 6

АФГ ИП 1: Дорога Кайсар–Бала Мургабa
АФГ ИП 2: Дорога Бала Мургаб–Леманa
АФГ ИП 3: Дорога Леман–Армалык
АФГ ИП 4: Дорога Пуль-э-Кумри–Дошиa
АФГ ИП 5: Дорога Найбабад–Хайратанa
АФГ ИП 6: Реабилитация региональных аэропортов, Фаза II
КАЗ ИП 4: Реабилитация транзитного коридора Западная Европа-Западная КНРb
ТДЖ ИП 3: Дорога Душанбе–Ходжент–Чанак–граница Узбекистана
ТДЖ ИП 4: Реабилитация дорогия Курган-Тюбе–Дусти–Нижний Пянджa
УЗБ ИП 1: Улучшение региональных дорог ЦАРЭС
УЗБ ИП 2: Региональные ж/д
УЗБ ИП 3: Закупка новых локомотивов 
УЗБ ИП 4: Электрификация: участок Каши–Ташгузар Бойсун–Кумкурган
УЗБ ИП 5: Электрификация: участки Самарканд–Навои и Самарканд–Каши
УЗБ ИП 7: Электрификация: участок Навои–Учкудук

АФГ = Афганистан, ЦАРЭС = Центральноазиатское региональное экономическое сотрудничество, ИП = инвестиционный проект,  
КАЗ = Казахстан, ТДЖ = Таджикистан, УЗБ = Узбекистан.
a  Текущий проект.
b � В привязке к данному проекту, при поддержке АБР будет разработана модель интегрированных перевозок для авто и железнодорожной 

инфраструктуры.

Источники: Секретариат Координационного комитета по транспортному сектору ЦАРЭС и Секретариат Комитета таможенного 
сотрудничества ЦАРЭС.
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Партнерство во имя процветания

Транспорт и содействие торговле в ЦАРЭС

Имеющий место в настоящее время процесс глобализации устанавливает для стран 
программы Центрально-азиатского регионального экономического развития (ЦАРЭС) новые 
вызовы, связанные с транспортными и торговыми ограничениями.  В ответ на это были 
разработаны План действий и Стратегия по транспорту и содействию торговле с целью 
развития эффективной транспортной и торговой системы, которые необходимы сегодня 
для поддержания устойчивого экономического благополучия в регионе ЦАРЭС в течение 
последующих 10 лет. Настоящая  публикация концентрирует внимание на 6 основных 
коридорах в регионе ЦАРЭС и представляет основные элементы стратегии и плана действий, 
охватывающие широкий спектр мероприятий, включая развитие конкурентоспособного 
коридора и управление им, содействие торговле, а также повышение устойчивости через 
улучшение инфраструктуры и совершенствование управления и технологий.

Об Азиатском банке развития

Видением АБР является свободный от бедности Азиатско-Тихоокеанский регион. Его миссией 
является содействие развивающимся странам-членам в снижении уровня бедности и 
улучшение условий  жизни людей, проживающих в них. Несмотря на успехи, достигнутые в 
регионе, именно в нем проживают 2/3 бедных всего мира: 1,8 миллиарда людей, которые живут 
на менее чем 2 доллара в день, из них 903 миллиона выживают на 1 доллар и 25 центов. АБР 
привержен  цели снижения бедности через всеобъемлющий экономический рост, экологически 
устойчивый рост и региональное сотрудничество. 

АБР находится в Маниле, Филиппины, членами которого являются 67 стран, 48 из них 
находятся в регионе. Политический диалог, кредиты, вложения в капитал, гранты  и техническая 
помощь являются основными инструментами АБР. 

Азиатский банк развития
6 ADB Avenue, Mandaluyong City
1550 Metro Manila, Philippines
www.adb.org
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